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l1.Contexte g®n®r al de | 6®tude doin
demandes de permis

Cette ®tude doincidences sur | 6environnement S
renouvell ement du permis ddébenvironnement de Brus
de prolonger | 6exploitation de | eeunisactuglartiveant i t ®s p
a échéance le 25 juillet 2025.

Afin dé®valuer |1 06i mpact © moyen/long terme de | a
évolutions probables du site aéroportuaire dans les évaluations, en incluant autant que

possi ble | 0®t at des connai ssance de dévwloppemént C. A. S

envi sag®s, f ai sMasterplanéb.o b ue t®gdabrudn "¢ | 6 hori zon de n
dernier, cette évaluation considére les informations disponibles au moment de la rédaction de
cette ®tude dbéincidences.

Une demande de permis unique est également intégrée a la demande de renouvellement du
per mi s doé e n pourdacégulagisatom urbanistique et environnementale du Terminal

passagers T2act u e | d e (appdléa®ermipabT2 &€ dans | a suite de | 6®t
un permis doéurbani sme ayant pour | 6objet | 6exterl
de Charleroi par la réalisation des espaces Schengen et norSchengen du Terminal T2 a été
délivréele 10d ®c embre 2015 par |l eviMionsémentwaél odedkeO6AD
du territoire. Celui-c i a n®anmoins fait | 6objet dbébun recour
2020, déannuler ce permis dbéburbani s me, not amment
sur | 6environnenehdaxt eEnnstiroen tdeumpTser mi n al a ®t ® c«
depuis avril 2017. Dés lors, une régularisation urbanistique et environnementale est nécessaire
alasuitedel 6 annul ati onnudu permis obte

En outre, deux projets sont ®gal ement inclus d

| 6extension du Poste doélnspection Fi lgemsampe nord
(parking Staff (P20 et P21)) depuis le rond-point de la rue Charles Lindbergh.

Enfin, en termes de terminol ogi eBS.CaAdhcgaulisés dans
pour d®signer l a soci ® ® gestionnai aéwportide | 6 a®r ¢
Charleroié sera quant " el l e utili s ®eastrpctutes et de®si gner
activit®s qui sO6y d®roul ent .

Aoiit 2024 agrieS” |1
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2. Localisation

Léa®roport de Charleroi est implant® dans | a pro
a + 6 km de son centre-ville, dans la section de Gosselies Lesittea ®r oport uai re so6®t
une superficie de £ 252 ha.
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Figure 1: Localisation g®n®rale de | 6a®roport de Ch

Au plan de secteur,| 6 a ® r o @harteroi estliescrit au sein des affectations suivantes : Zone
non affectée (« Zone blanchee ) , Zone déactivit® ®conomi que
déam®nagement communal concert® °~ caract re ®con

Un périmetre de réservation d'infrastructure principale couvre partiellement les zones non
affectées (« Zone blanchee )  erménadj@ment communal concerté a caractére économique

au droi t de | a rue des Fusill ®s. Une canal i sat
| 6a®r oport, " Zohedlancheeni ¢ de Il a zone dbébespaces ver
Aolt 2024 ar-ico 2
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Zones d'affectation

Habitat

Habitat & caractére rural

Services publics et
équipements communautaires

CE Centre d'enfouissement technique
Centre d'enfouissement technique
HE désaffecté
Loisirs

Servitude particuliére

Aménagement communal concerté

Ameénagement communal concerté
a caractére économique

SE=HEN

Eau

Activité économique mixte

Activité économique industrielle
Activité économique spécifique
Agro-Economique

Activité économique spécifique
Grande Distribution

Activité économique spécifique
Risque Majeur

Dépendance d'extraction
Enjeu régional

Enjeu communal

Non affectée
("zone blanche")

Agricole

Forestiére

Espaces verts
Naturelle

Parc

Extraction a future
destination agricole
Extraction a future
destination forestiére
Extraction a future
destination espaces verts
Extraction a future
destination naturelle

N NEE

Périmétres de protection

Intérét paysager

Intérét culturel, historique ou esthétique
Liaison écologique

Réservation

Périmetre de point
de vue remarquable

» NUEN

Point de vue remarquable
vYVVvye

Extension d'extraction
| P

Limites des secteurs

® @ @ Secteurs daménagement (1978)

Infrastructures principales

Réseau routier

Autoroute existante
===="Autoroute en projet
= Route de liaison
= m m = Route de liaison en projet

Réseau ferroviaire
=== | jgne existante
—w=—mm— |igne en projet

Lignes électriques haute tension
>——— Ligne HT existante
> —= — Ligne HT en projet

Canalisations
aannEnn] Cﬂl li ti n i Ite
~—+——+—- Canalisation en projet

Prescriptions supplémentaires
Prescriptions supplémentaires
- Mesures d'aménagement

Révisions partielles

Périmétres de révision
En vigueur
] e

Infrastructures en révision
En vigueur
Annulée

Figure 2 : Situation au plan de secteur

T Version coordonnée (WalOnMap, 2023)
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3.0Objectifs de | 6®t ude doincidence
technique

L6objectif de toute ®tude doincidences consi ste

| 6environnement et | e cadre de vie des riverains
de suppression, de réduction ou de compensation des impacts négatifs sont proposées et

étudiées. Eventuellement, des alternatives sont proposées.

L6®t ude dbébincidences est r®alis®e pr®al abl ement
qui permet aux demandeurs d badapt er | eleurcpaoget pGuc terdracontpte des
conclusions et recommandations de | 60®t uds avant

demandeurs ne souhaitent pas tenir compte de certaines recommandations, ils doivent le
justifier.

L6®t ude doéincidences doit °tre consi d®r ®e c¢omme
et instances qui devront rendre un avis sur | a
dbune part et comme un outil wrépan.f or mati on pour

Le résumé non technique est quant a lui un document destiné a la consultation du public,
principalement | ors de | a pr oc Gpécialenentdrdiesurdau °t e p L
clarté et la structure du document, ainsi que sur la compréhension et la lisibilité des
i nformations fournies aux personnes d®sireuses ¢

et de ses cons®quences sur | denvironnement.
Cependant , la finalit® de ce r®sum® ndest pr ®se.l
directement accessibles pour tout un chacun, les éléments significatifs du rapport final de

| 6®t ude dobéincidences. D s | or s, nhissanceglesrdétalsn nes d ¢
des raisonnements entrepris dans | 6®t ude dbéinci d
4. Principaux intervenants de | 0®tu
Demandeur

Brussels South Charleroi Airport i B.S.C.A.

Rue des Fusillés, 21
B-6040 Jumet — v
Personnes de contact:

Quentin EVRARD

Sustainable Development Manager

. BRUSSELS
@ : Q.EVRARD@charlereairport.com SOUTH
Pierre HALLEUX CHARLEROI
AIRPORT

Adjoint de direction i département environnement santé
et sécurité

@ : P.HALLEUX@charlereairport.com

Aot 2024 ar-ico 4
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Autorité compétente

Léautorit® comp®tente dans | e adre de | a demand
du permis dbéenvironnement de B.S.C. A., la r®gul
| 6a®r oport, | 6extension du Poste doadupakipgeduti on F

personnel depuis le rond-point de la rue Charles Lindbergh est le Gouvernement wallon , en
application de | 6article D.1V.25 du Code du D®ve

Auteur sde | 6 ®t ude doéincidences

ARIES CONSULTANTS a été désigné par le demandeur pour la réalisation de I'étude
d'"incidences et, © ce titre, notifi® ° | dautori:t

Rue des Combattants 96 1301 Bierges

+32 (0)10 430 110 caricy

. CONS W LTANTS
http://www.ariesconsultants.be

le chapitre d®di ® © | 6environnement sonore et vi
partie relative a la modélisation de la dispersion des polluants a été réalisée par le bureau
ODOMETRIC.

(213.....  ODOMETR

en Acoustique et Traitement du Signal

Aot 2024 ar-ico 5
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5,Les notions de permis doéburbanisn
doenvironnement et de permis uni

Le permis d 6 ur b a nestsum@ermis obligatoire pour divers actes et travaux dont la

modification sensible du relief du sol et le fait de construire, ou utiliser un terrain pour le

pl acement doéune ou pl ulsstegipasle Gode siu Dévelbppeméno n s f i )
Territorial (CoDT).

Leper mi s d o6 e nviestonedéeision detl'autorité compétente, sur base de laquelle
I'exploitant peut exploiter, déplacer, transformer ou étendre un établissement de premiére ou
deuxieme classe, pour une durée et a des conditions déterminées. Il est régi par le Code de
| 6 Eamnement.

Le permis unique est un permis obligatoire pour tout projet mixte (urbanisme et
environnement) tel que défini par le décret du 11 mars 1999 relatif au permis
déenvironnement

Art.81,81 ¢*:¢ Tout projet mixte, (é), fFfait *$06o0bj et

Art. 1 ¢, 11° : « Projet mixte :@ le projet pour lequel il apparait, au moment de
/| 6introduction de | a demande de per mi s, gL
déenvironnement et un permi s déurbani sme é

Art.1¢,1°:¢ Permi s doéenvironnement . [ a d®ci sion
de [ aquell e [ 6exploitant peut exploiter,
établissement de premiére ou deuxieme classe, pour une durée et a des conditions
déterminées ».

6. Situation existante  de droit en matiére
doam®nagement duobdeawvi irooneideme nt
patrimoine

Léensemble des informations disponibles pour | 6a
en mati re dbéam®nagement du territoire et ddenv
suivant.
Dénomination Exi stence au niveau de | 6a®r
immeédiats

L6a®r op o restcalert gahleaptah de secté€hateradopté pa
arrétéoyaddul0septembrg&9d79 et entré en vigueur le 6 marsL198a ® |
estprincipalemengpris en zonebtanche au plan de secteur. Les z
blanches sont considérées comme vierge de toute affectation.
blanches du plan de secteur sont réservées aux aéroports, aux
Plan de Secteur infrastructures ferroviaires.

Oultre cette affeiion, liest inschiour partien:

A Zone dbéactivit® ®conomi que i
A Zone doéam®nagement communal
A Zone doespaces verts.

Aoiit 2024 SrieS” |6
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Dénomination

au niveau de | 6a®r

immédiats

Exi stence

Un périmétre de réservation d'infrastructure principadartellement le

zones non affecsdec Zone bl anche ¢e&) et d

caractére économique, au droit de la rue des Fusillés.

Plusieurs périmétres de prgets®v i si on du Pl an d

et aux abords de | 6a®roport. C
Projet de révision du plan de |l i nscription ou | a d®sinscrip

secteur

d®sinscripti on abetitracBssans reprisidars wm 1
projet, l& Développement de I'aéroport de CHarlerelles Sud Celuti a
été adopté provisoirement en date du 23 décembre 2010.

Schéma de Développementde
| 68 Es p ac dancR®IPER T
Projet deévision du SD{Schéma
de développement du territoire)

Le SCER (1999) reprend la Ville de Charlerourda@de majeur et
EurocorridoElle comprend dewies ferrés a trafic voyageur et a tr
marchandise intense,aéroponinedessertd GV, un port fluvial, une
forme multimodalé nsi qubéun ax desaxes joatiers.

Un projet de SDT.EH attenteelesorcadopteo8DENR
reste n®anmoins dobéapplication.

Schéma de Développement
Pluricommunal (SDP)

La Ville de Charleroi ne dispose pas de SDP.

Schéma de Développement
Communal (SDC)

La Ville de Charl eroi

Communal (SDC) réalisé en 2012cGeluin 6 a
définitivement.

La proc®dure do®l abor at

communall du 19 octobre
pour la réalisation du SDC).

di spose
tout ef ¢

dou
e

o o

i on
2021

Sch®ma doOrient

Aucun SOL ne coudres ® r oGharlerdi d e

Gu i
(GRU)

de R®gional

Aucun RGBSHRéglement Général sur Bésisses en Site Rumalo ¢
do6appl ilécaa®rioopno r st ceptrdanCid GRUIcamprend plu
chapitres dbéapplication :
A Chapitre 3 relatif aux ensejgnes
A Chapitre 4 relatif ° 16acces
A Chapitre 5 relatif & la quadibéistique des constructions dans les z
C et D des PDLT de Liege et Charleroi : ce guide prescrit des d
respecter en matiére acoustique pour les batiments

Gui Commun al

(GCU)

de

La Ville de Charleroi est couverte @&Uipartiel concernant les antenr,
radiodiffusion et de télévision approuvé le 23/02/2001.

La proc®dure doé®l aborati on
du 19 octobre 2021 de | a Vi
réalisation du GCU).

du
I | e

Périmétre de reconnaissance
économique (PRE)

La@roport de Charlerst partiellement couverpheieur®RE.

Zones franches

Le p®rim tre de | 0a @arundispasitif didcgati

fiscale de zones franches.

Outils opérationnelstes a
réaménager (SAR) / Périmétre de
remembrement urbain (PRU) / Zone
dél nitiatives Pr
urbaine / Rénov urbdine é

La@roport de Charlenod e s t couvert par au
opérationnel de type SAR/SAED, Périmétre de Remembrene¢nt Urb

Lotissement

Aucun | ot i s sa@apatnd Charleroicouvr e |

Aolt 2024



Etude doéinci
Aéroport de Charleroi

dences s

ur | 6environnement

Résumé non technique

Dénomination

au niveau de | 6a®r

immédiats

Exi stence

P®r im tre dodint
Point et ligne de vue remarquab

Aucun Pl Réropertde @harlernie | 6

Plan communal de développemg
rural (PCDR)

LaVilledeCharleraie possede pas de PCDR.

Plan Communal de Développem
de la Nature (PCDN)

La Ville de
L6a®roport

Char |l
ndéest

eroi di spose
toutefois pas

Plans de Mobilité

LaVille de Charlecbi s p o s e. Sddérniare vérsiiiljanvier 20a5té
approuvée par le Conseil communal.

Le projet de Plan de Mobilité de Charleroi Métropole (PMCM) du
2023 a été adopté provisoirement par le Gouvernement wallon.

Schéma Directeur Cyclable

La N568 (rue des Fusillés) ainsi quegdanttiurnement de Gosselies)
indiquées dans le schéma directeur cyclable de la Wallonieotoe
régionale a haut potentiel cyclable

Site de Grand Intérét Biologique
(SGIB)

. - Léoatl as des voiries vicinales
Atlas des chemins vicinaux <
| 6a®r oport .
. L 6 a ®r dChadearabe cahmprend ni arbre ni haie remarcualsiens d
Arbres et haies remarquables | 6art i7dieDR. | V. 4
L 6 a ®r dChanlardie camgrend aucun SGIB. Toutefois, un site ¢

intérét biologique, le domaiB®idiombut, est présent le long de la limi

§2-2° du CoDT)

de | 6a®roport.
Conservation de la nature
(Réserves, Parcs naturels, Cavif Aucun ® ®ment de consawuvatiand
souterraines, Zones humides Charleroi.
déint ®r °t é)
Sites Natura 2000 l.l néoy a pasauwes aiin ed &N alt anad@roxit
directe de celuii
- . . Le site de | 6a®roport de Charl
Liaisons écologiques (Art. D.11.2 Une liaison ®cologique est n®a

| 6a®r oport.

Pl an do&éAssai n- g
bassin Hydrographique (PASH)

L6a®r opor estrdpee nChzaao f e r @ & ekestiiui PASH
Sambre

Prévention des captages

Un captage est pr®sent surdaduen
for® u -wvasly pelisadt dlansdesctexrains houillers indifférer

En outre, aucune zone de prote

Al ®a ddi nondat.

L6a®roporestet Chael se®pi dans sg
déinondation faible par.l dsBpaemen
concern® par des axes de rui sls
base de la carte des zones a risque de ruissellement

At | as
navigables

des cour g

Leruisseadu Tintia traversamephkasp:é
Cours d6éEau Non Navigabl es ( QE
Plusieurs autres ruisseaux de catégories 2 et 3 sont présents a mo
du site. Le canal de Brux€llesar | er oi , si tu® °
|l a Sambre, situ®e e n vepris commesvei
navigabke

Contrat de Riviére

Le ruisseadu Tintifai partie du contrat de riBamabre & Affluents

Aolt 2024
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Dénomination

Exi stence au niveau de | 6a®r
immédiats

SEVESO

Deux sites Seveso sont situés a proximité du site aéroportuaire

A Veolia Environmental Services Wallosite Seveso de seuil &
|l ocalis® " moins de 200 m d
de egroupement @¢ prétraitement (limité a du reconditionn
de déchets dangereoxt la zonaulnérable basée sur un risqu
probabilité d'effets dangereux supéri€uetastr une distance
200m autourdusge®n tre au sein du

A Sabena Engineeringite Seveso de seuil bas, localisé a pr

i mm®di ate de | 6a®roport de
opérations de maintenance, de réparations et de révision s
h®l i copt res. Le sit ecabwantmy
néa pas besoin déoxyg ne.p
En ce qui concerne |l es risques

des Radi o® ®ments) est si t u®zone
de pl ani f i»x soit daoshun hydm degminscde 10 km.
completde acti vit®s de | 6a®roport

Risques géotechniques

Quatreonede consultation de la Direction des Risques Industriels, G
etMnierdDRIGMj ont r epri ses au sein d
de puits de mines dont les zones sont trés localisées et dont
partiell ement inscrites au sei

Biens classés et zones de
protection

L 6 a ®r €haderate cothporte pas de site ou monument classé.
A | 6ouest dlasbiens remis en mm que manumergsrclas

A L6 ®gl iSslgcépBae idin Chefeu, Jumét 700 m au staliest
del 6extr®mi t® ouest du site a

A La chapelle Noame des Affligés (rue de Gosselies; Xb0an 3

| 6ouest de | 6extr®mit® ouest
Une partie dwighaine du Bdiesmbyt j ouxt ant | e p@
| obj et dbéun d®cl assement . L a

Patrimoine exceptionnel

L6a®ropor etsde &€hanteuns ne con
majeur parmi les biens protégés de Wallonie.

Inventaire du Patrimoine
Immobilier Culturel (IPIC)

L 6 a ®r o@harlerbne domporte pas de patrimoine monument
alentoursle celuti, plusieurs ® ®ment s s
immobilier de Wallpnietammenta ferme de Taravisée au-esird

P®r i mInténét€ultuded
Historique olEsthétique(PICHIE

Léa®roporndeast Chas lceaowviert par

Site archéologique

L6a®r op o restpalepartizhepris hueseirode la carte archéluc
laWallonie

UNESCO Patrimoine mondial et
Patrimoine immatériel de
|l Ohumani t ®

'l nbédexiste pas dedeiltfa ®re@podasx
alentours.

Tableau 1 : Synthése des données disponibles en matiére d'aménagement du territoire,
d'environnement et de patrimoine (ARIES, 2023)
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7.Caract®ristiqgues de | 6a®roport e

7.1.L6a®r oport en quelques chiffres

Superficie +£+252 ha
Piste 1 piste : 3.200 x 46n (depuis octobre 202Q)ientation06/24
Aviation commerciale Aviation générale

Nombre total de mouvements| 2019 : 82.068 49.807 32.261
ddavions 2020 : 45.488 21.163 24.325
(aviation commerciale et 2021 : 68.800 27.691 38.109
geénérale) 2022 : 83.466 52.144 31.322
(source B.S.C.A). 2023 : 87.860 55.583 32.277

* Le nombre de mouvements pour | 6avia

2019 8,2 millions
Nombre de passagers 2020 2,6 millions
par an 2021 3,8 millions
(source B.S.C.A. 2022 8,3millions

2023 9,4 millions

06h306 23h00

«Toutefois, entre 6h30 et 7h et entre 22h et 23h, les mouvements d'avions ne sont 4
pour autant qu'ils ne dépassent pas un quota de bruit maximurmauieestepa(QM).

Modal it® déex] En outre, les limitations horaires a I'exploitation de I'aéroport-BeugslteteRiid ne

s'appliquent pas pour les atterrissages d'avions baseés apres 23h, résultant d'un retal
imputable a I'exploitant de I'aéronef, pour autant que GgeattariEpassent pas, par
exploitant d'aéronef, une moyenne calculée sur une base annuelle de 0,616 point pa
basé calculé conformément ad 85.

5 compagnies au 31 décembrg(8023orsica, Pegasus, Ryanair, Volotea, Wizz Air)

Nombre de compagnies L L . R .
Depuis juin 2024, la compagnie Air Arabia opére depuis B.S.C.A.

Nombre de destinations 140 destinations dans 33 pays

Pl ace de | da®r

Smea s )
transport aérien belge 2emegéroport belge en termes de trafic passagers

+3.400 emplois directs* sur laé&itgportuaieas 31 décembre 20&parsien :

Nombr 2 ad2mpl (e +793emplois directs B.S.C.A.

aéroportuaire i o

A £2.60 emplois directs hors B.S.C.A.
*Emplois direéts e mpl oi s provenant des op®rations | i®es 7 | 6exploidt
a®roportuaires soit par | es entreprises situ®es sur et " pt

- Aux emplois indireatsnplois liés aux activités réalisées par la chaine des fournisseurs de biens et services des entreprises directes
| 6a® wrpolrea territoire dé®tude ;

-Aux emplois induits e mp |l oi s soutenus par | es d®penses en revenus des
l e territoire dé®tude.

Tableau 2 : Données clés de 'aéroport de Charleroi et de ses activités
(ARI'ES doéapr s B.S.C.A. et PwC/to70, 2024

1 Source: site Internet de B.S.C.A. (page Statistiques et chiffres clés) : https ://www.brussels -charleroi-
airport.com/fr/statistiques -et-chiffres-cles (consulté en décembre 2023)

2 lbidem

D®cret du 23 juin 1994 relatif ~ Il a cr®ation et ~ |1 o0exploi
wallonne.

4 Source: PwC et to70 (2023). Projet Flight B.S.C.A.i" Etudes Permis uniguei An al y s e d 0 iéopomigue s oc i o

et environnemental.
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Les mouvements effectu®s ~ | 0a®r avyatondommeecial€har | er
et 7 avidtien gén@rale. La premiére catégorie reprend le transport de passagers ou de fret.

La seconde cat®gorie correspond aux activit®s a
formation des pi | ot &€emme #mentionné dans le tableau ci-dessus, le nombre de
mouvements renseign® pour | 6aviation g®n®r al e co
7.2.Principales infrastructures de | 0a®i
Léa®roport de Charl eroi comprend di ff®rentes in:
détaillées au travers de cette section.

Léa®roport metepreerdmaetinttant | e d®col |l age et | 6att
De mani re g®n®r al e, dduzar® oport est divis® en

0 Zone nord, a destination essentiellement commerciale (passagers);
[0 Zone sud, a vocation davantage scolaire, touristique et administrative.

Chague zone comprend unapron ° (apron nord et apron sud), relié a la piste par des taxiways .
La piste et |l es taxiways sont ®qui p®es doéun bali

L a l i mite entr e | 6ext ®ri eur et | 6 i IImite®Airside-u r de
Landside, est matérialisée par une cléture.

[——1] Aéroport de Charleroi
LimiteAirsidd.andside

= N
il

Piste

- . |
N ———— =22 Zonesud 7oy T
R { j ‘:., \ﬂ tﬁfﬁ%ﬂ e

Figure 3 : Aéroport de Charleroi (B.S.C.A., 2023)

En outre, une voiriede service si t u®e ° | 6int®rieur du p®rim tre
le tour de celui-ci.

Enfin, | 6a®r oport mbasipatuees lthtiee n (dont lesr TermidaaxsT1 et

T2 aunord et | 6 a ntermimahau sud, reconvert.i en terminal doaf f a

nord, une pompe de distribution au sud)®, desi nf rastructures deaimgiest i on
que des parkings .

SAire de trafic. Dans un a®roport, cela correspond ° I 6air
d®barquement des voyageurs, | béavitaillement ou |l a reprise
8Dans | a suite du document, | 6ensembl e Ter mi nalTermibal et Ter mi

Nord », de méme que le terminal situé en zone sud le sera par le terme « Terminal Sud ».

Aot 2024 ar-ico 12
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[ ] Acroport de Charleroi

-

St I E  a—
HSULES (1T T

Parkings avions Piste — Taxilanes

Figure 4 : Localisation des parkings et voies de circulation pour avions
(ARIES, sur fond de plan B.S.C.A., 2024)
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O Batlments sud O Batlments nord

BS2 506 Terminal Buslness / Aviatlon Général - Tour de contrile (BSCA) BNO1 MD1 Terminal 1

BS3 sS07 Bafimant administratif BNO1b  NO1 Extenslon terminal 1b

BS4 s08 Ateller de malntenance pour avlons de tourlsme (non BSCA) BNO1c  NOD1 Extenslon terminal 1c

BS5 S09 Remlsage de véhlcules de Maéroport (BSCA) BMNOD2 MNO2 Ateller de mécanlgue pour véhlcules de I'aéroport & malntenance
BS6 S10 Hangar de remlsage de véhlcules et avlons de tourlsme (BSCA) BNO2a ND3 Batiment fuel - labo

BS7 513 CICADE BNO3b  NO3 Batlment fuel - bureaux + vestlalres
BSE 514 Bureaux, arsenal des pomplers, traltement du fret et remlsage des véhloules (BSCA) BMO3c NO3 Batiment fuel - Local technlque

BS9 515 Remlsage des avlons de tourdsme, de matérel et de véhlcules d'entretlen (BSCA) BNO4 ND4 Statlon d'épuration

BS10 PAROY Parking souterraln (BSCA) BNOS PIFVD1 Poste dinspection filtrage vehlcule nord
BS12 PK1-3 Modules provisolres OPS BNOG MNOG Terminal 2

BS13 PIFV02 Poste d'inspectlon fltrage véhlcule sud BNO7 PIFVD3 Pré-check qual fournlsseur

BS14 517 Senvice Incendle BSCA BNOS MNOS Lounge VIP T2

BNO9 (] Locaux adminlstratifs non BSCA (SABENA AEROSPACE)
BN10 NO5 Pré-check T1
BN11 MNO7 Contréle frontlére

Figure 5: Pl an g®n®r al doéi mplantation des b®©timents (B.S.C.A.,

Aolt 2024 ar-ico 14
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Espace
Schengen

¢ }7

Figure 6 :Implantationdu  Terminal Tl etdu Terminal T2
(ARIES, sur fond WalOnMap et Google Earth, 2024)

Figure 8 : Vue sur I'ancien terminal, au sud (ARIES, 2024)
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Figure 9 : Localisation du parc pétrolier (au nord) et de la pompe de distribution (au sud)
(ARIES sur fond WalOnMap, 2023)

Figure 10 : Vue sur le parc pétrolier, en zone nord (ARIES, 2023)
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Figure 11: Local i sation de |l a station doé®puration, du ba
déorage nord et sud (ARIES sur fond B.S.C.A

Figure 12: Bassin ddorage nord (" gauche), bassin dbéorag

178

1 péroport de Charleroi |
N Parkings voitures
I Station de bus

Figure 13 : Localisation des différents parkings voitures et de la station de bus
(ARIES dbébapr s B.S.C.A., 2023)
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8. Description des demandes de permis

8.1.Renouvell ement du permis dbéenvironnece
Cette ®t ude déincidences sur | 6environnement S
renouvel |l ement du permis dbéenvironnement afin d

Brussels South Charleroi Airportpour une durée de 20 ans, permis arrivant a échéance en
juillet 2025.

Ce permis doéenvironnement couvre | 6ensemble de
(gazeux et |l iqui des) de | 6®t abli ssement t el qu
compte des ®volutions probables de ce dernier d

S
0
0

En | 6 o c desactivignide B.S.C.A.vont évoluer, principalement en nombre de vols, types

d 6 a v,ieroraviaillement de carburant et en opérations logistiques autour de lI'aéroport . Ces
projections ont ®t® d®finies ° partir des donn®e
de | 6a®roport, et des d®vel oppements envisag®s

" | 6®vol ution attendue de | adameotmasrdémarides Hedhor i z c
permis étudiées, qui ne modifient pas ces prévisions (sous réserve de la rénovation de la piste

principale).

8.2. Régularisation urbanistique du Terminal T2

La demande de permis unique initiée par B.S.C.A. porte également sur la régularisation
urbanistique du Terminal T 2 . Pl us pr ®ci s @égelarisationi | sbdagit de |

O De espage SchengenduTerminal T2 de | fa®dbapersupemf;icie de

O D e espa@e nonSchengen duTerminal T2, connectéeau Terminal T1, ddéune super:
de 1.589 mz2.

Léobjectif de | a construction de ces b®O©ti ments
existante de 2.600.000 passagers par an, pour un total de 9.000.000. Entre ces deux
constructions, est implanté un petit batiment de moindre hauteur abritant la lounge VIP.
Autorisé par un autre permis, ce b ©ti ment ne fait pas | 6objet d

Pour ces infrastructures,unper mi s dobéayaani pmer objet | 6extensi
Charleroi par la réalisation des espaces Schengen et norSchengen du Terminal T2 a été
délivréele 10d ®c embre 2015 par | e Ministre wallon de | 6
du territoire. Celui-ci a n®anmoins fait | dobjet dodéun recour
2020, déannul er ce permis déudbabsemegeg doé6®a&mMmbmhend
sur | 6envi r onne meespaces SEhengn et hoa-Bghengen dudeyminal T2 ont

été construits et sont exploit és depuis avril 2017.

Des lors, une régularisation urbanistiqgue est nécessaire a lasuite del d annul ati on du |
obtenu.

Aoiit 2024 gSieS” | 19
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8.3. Extension du PIF Nord

Les batiments abritant les Postesd 6 | ns pe ct i o ns(PIF)lenzone goed sasituen e |
O Dans le Terminal T1 (PIF passagers) ;
0 Entre le parc pétrolier et le Terminal T1 pour le (PIF pré-check quai fournisseurs) ;
O A proximité du parc pétrolier (PIF véhicules).

Le projet dbébextension du PIF Nord consiste © rer
l e Termi nal T1, dans | e but do®t endre |l a zone pr
derniéres avancées technologiques, de maniére a se conformer aux dligations européennes

en matiéere de slreté.

La construction de | 6extension du PIF Nord est e
entre le batiment Energie, le Terminal T1 et |l a galerie technique ex
auvent.

PIF exis_mnt

(quai

fournisseurs)

PIF existant
(véhicules
nord)

Figure 14 :Local i sati on des b®©ti ments du PIF existant et ¢
nord (ARIES sur fond WalOnMap, 2024)
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Terminal T1
Zone Landside

=

\ ——— m}g \

Zone Airside

Figure 15 : I nsertion de | 6extension du PIF Nord dans | 6e
(ARIES sur fond BAG -AERTEC, 2024)

Le volume principal du boO©ti ment pr®sente une | on
75 m, pour une hauteur approximative de 15 m, comptabilisée depuis le niveau de la zone
Airside et de la piste.

Le batiment est amené a abriter diverses fonctions :

O Au rez-de-chaussée : réception des marchandises acheminées par camion,
emplacements camionnettes, locaux de stockage, locaux techniques, tunnel technique

7

|l ongeant |l e bOti ment au nord, é

O Auniveau R+1 : locaux casco, locaux techniques, salles de formation, vestiaires, salles
de repos, ¢é

O Au niveau R+2 (Niveau rez-de-chaussée c6té Landside): zone de queueing (zone de
files dbébattente), zone de screening, l ocaux ¢

O Auniveau R+3 : locaux administratifs, locaux de stockage.

Figure 16 : Extension du PIF Nord
A gauche :angle nor d-ouest du batiment /A droite : facade ouest
(BAG-AERTEC, 2024)
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o
| g

: ﬂﬁl‘ SN

—— e [\

Figure 17 : Extension du PIF Nord i Vue de la zone de screening (BAG-AERTEC, 2024)
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8.4. Nouvel accés aux parkings P20 et P21 du personnel

Du fait de |l a future construction débun nouveau c
|l 6acc s actuel aux parkings P20 et P21 destin®s
nouvel acces a ceuxci est aménagé a partir du rond -point situé a la rue Charles Lindbergh. La

construction du nouveau complexe cellulaire nbées

RN

] Aéroport de Charleroi

Figure 18 :Modi f i cati on de | 6acc s aux parkings P2
(ARIES sur fond WalOnMap , 2024)

Figure 19 : Plan du nouvel accés aux parkings P20 et P21 du personnel
(BAG-AERTEC, 2024)

Ao(it 2024 ariceo” | 23

CONSULTANTS



Etude doéinci
Aéroport de Charleroi

dences

S

ur

obenvi

ronnement

Résumé non technique

Aolt 2024



Etude déincidences sur | 6environnement
Aéroport de Charleroi

Résumé non technique

9. Développement futur des activités de B.S.C.A.

B.S. C. A. b®&n®fi cie juosguéssi 04tdomédnnel soaes dou
services portant sur | a gestion commerciale et
aéroportuaire. Aussi, desprojections sont établies par B.S.C.A. pour cet horizon dans le cadre

d 6 uMasterplan visant a définir le d®vel oppement de | 6a®roport

déexpl oi(Business Blande B.S.CA) et déi nfrastructures

Leper mi s d 6 e n actuel, damleecasemniltest renouvelé pour 20 ans, échoit en 2045.
Aussi, des extrapolations sont réalisées pour cet horizon, sur la base de données fournies par
B.S.C.A., notamment pour ce qui concerne les projections en termes de mouvements et de
passagers.

Cette diff®rence dbéhorizon, entre celui consi d®r
potenti el du permis ° d®l ivrer (2045) et | 6hor
concession de services dont bénéfice B.S.C.A., peut justifier certains écarts entre les chiffres

présentés par B.S.C.A.lorsdelaR®u ni on doél nf or mat i alesréBultaisadésa b | e a L
analyses menées par ARIES Consultants dans le cadre de la présente étudeEn particulier, le

nombre de mouvements commerciaux présenté par B.S.C.A. est dd e n v i7#.000n pour

| 6hori zo®o2041 6ann®e 2d&W#eaencren8B@WMmbr e est

En dehors du Masterplan de B.S. C. A. , |l a cr®ation
avec | 61l GRETEC et |l e TEC.

9.1. Exploitation

Les activit®s au niveau de | 6a®roport vont ®volu
En termes de nombre de mouvements , il est envisagé :
O P o uaviatiorbcommerciale, un accroissement annuel moyen de 1,7%.

O P o u aviatiombgénérale, une di minution déenviron 75% pa
mouvements de 2019.

Plus précisément B.S.C.A.estime le nombre de mouvements commerciaux( par ti e de | dav
civile impliquant la location i souvent par des compagniesi ddavi ons pour | e tr
personnes ou de fret) a +83.000 " | & h 2045j spibune augmentation d 6 e n V6V% pam

rapport a 2019 (x49.800 mouvements) ou d6 e n v i48% rpar rapport a 2023

(£55.600 mouvements).

En ce qui adatiomgénéraiee(vol$ dvils autres que commerciaux. Par exemple:
loisirs, formation, surveillance aérienne, travail aérien, € ) nlombre de mouvements estimés

|l 6hori zon 2045 est de | 6ordre de 8.500, soit
2019/2023 (+32.300 mouvements).

Gl obal ement, pour | 6ensemble des mouvements, | 06®
11,5% entre 2019 (£82.000 mouvements) et 2045 (£ 91.500 mouvements).
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2019 2023 2045 Evolution
it +67% (+33.200 mvts) par rapport a 2019
Aviation 49.800 mvtl 55.600 mvt| 83.000 mvt ( ) par rapp
commerciale +49% (+27.400 mvts) par rapport & 2023

Aviation générale | 32.300 mvt] 32.300 mvt] 8.500mvts| -75% {3.800 mvts) par rapport a 2019 e
+11,5% (+9.500 mvts) par rapport a 201

Total 82.100 mvty 87.900 mvty 91.500 mvts X
+4% (+3.600 mvts) par rapport a 2023
Tableau 3 : Projection du nombre de mouvements entre 2019/2023 et 2045  (Source :B.S.C.A)
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Figure 20 : Evolution du nombre de mouvements entre 2017 et 2045 T Aviation
commerciale et aviation g®n®rale (ARIES dboapr s

En termes de fret , celui-ci est trés limité actuellement (quelgues centaines de tonnes par an)
et est transporté dans les soutes des avions passagers. B.S.C.A. envisage toutefois une

augmentation du tonnage embarqu® ° | 6horizon 204
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Figure 21 : Evolution dutonnage transporté  entre 2017 et 2045 i Fret
(ARI'ES doapr s donn@@€2l) et WESE.A. (4022045), 2024
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En termes de nombre de passagers , il est envisagé un accroissement annuel moyen de
2, 7% jusqubden 2041, puis un accroi ssement compr
2045, selon les années suivant les hypothéses de B.S.C.A.Selon les derniéres projections, le
nombre de passagers transportés annuellement devrait atteindre 16,2 millions en 2045 (8,2
millions de passagers en 2019 et 9,4 millions en 2023).
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Figure 22 : Evolution du nombre de passagers entre 2017 et 2045 Total aviation
commerciale et aviation g®n®rale (ARIES dbdoapr s

La forte diminution des années 2020 et 2021 est liée a la pandémie de Covid-19. La baisse du
nombre du passagers est attendue en 20zZioudu f ai t
cause de travaux.

En t er appaseils ddr ®quent ant | 6a®roport de avigtibmr | er o
commercialed evr ai t °tre total ement renouvel ®e en 2037
composée de la maniére suivante.

En ce qui adabangénéralee 1 &@ fl otte ° | 6hori zon 2045
r®partition en t er me sidedtiue p qeldeexéstait actuaelament.s uppos ®e

Modéle Proportion

Boeing 737 Max 80%
Airbus A320 Neo 5%
Airbus A321 Neo 14%
Airbus A330 Neo 0,5%
Boeing B787 0,5%

Tableau 4 : FIl ot t e T d\daionicammerciale T Horizon 2045

(ARI'ES dobéapr s B.S.C.A., 2024)

En 2045, en ce qui concerne | es Boeing 737 Max,
fréquenté par des Boeing 737 Max 10a minima (en fonctond 6 ®vent uel s dd®&pvli minesme r
de nouvelles générations, t outefois difficiles ). anticiper vu
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9.2. Infrastructures
Le Masterplan de B.S.C.A. envisage la création de différentes infrastructures sur le site
aéroportuaire dans les 20 prochaines années, a savoir :

o L6ext en sdalederaprese desmbagages;

o Léxtensiondesportes doéembar duestmeTerming Tlat e s)

o Le complexe cellulaire de la Police;

o Le parking P3 nord et | egtension du parking du personnel (P20 et P21).

Le plan ci-dessous reprend la localisation des différentes infrastructures envisagées sur le site
aéroportuaire et a proximité directe de celui-ci. Il reprend également pour mémoire la
| ocalisation de | 6extension du PIF Nord et
personnel, repris dans la demande de permis, ainsi que le parking Sabliéres pour lequel un

permis doéurbani sme a ®t ® octr oyNbpbipble,B.gSuiC. nAa e sl tl

inclus dans le Masterplan

: Aéroport de Charler

Extension parki
personnel

Terminal Z =~

\/

Terminal T1-

Extension parkin
P3nord

Parking P3
y/
/A//‘
Il Extension des gates Ouest Salle de reprise des bagages
Complexe cellulaire de la Police = Mobipdléhors Masterplan)
Bl Parkings Parking Sabliéres (permis octroyé)

Projets repris dans la demande de permis

Bl Extension du RWerd =» Nouvel accés au parking Personnel

Figure 23 : Localisation des futures infrastructures envisagées sur le site aéroportuaire
(ARIES sur fond BAG-AERTEC, 2024)
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Les évolutions comprennent également notamment le réaménagement intérieur partiel des

Terminaux T1 et T2, et Ipase derpa@mdaux ophotovdliaigues Ener p
supplémentaires, visant, dans un premier temps, a répondre aux besoins en électricité au sein
de | d6a®nopmaxt mi sant | aut oconsommat iaoémjectioat |, dan

do®l ectr i ci twerslssientredrises avaBmantasuet les riverains est envisagee, via
des communaut ®s doé®nergi e) .
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10. Evaluation des incidences

10.1. Domaine socio -économique et sécurité

Léa®roport de CHYaPPeopbr®tdet | bEub®Gpe des 27 er
passagers en 2019 (sur plus de 800 aéroports selon la classification OACI) et le second plus

i mportant du pays, apr s Brussels Airport. Depui
au niveau national, avec une évolution continue du nombre de passagers (x 5%
ddaugmentati on annuell e) . Le fret - | 6a®r opo

r
+ 380t onnes/ an au maxi mum, soit moi ns lanatioale.1 % du t

Selon | es projections, |l a prolongation des actiyv
augmentation progressive du nombr eommdeementionnéyv e ment s
précédemment. La stratégie de B.S.C.A. est principalement axée sur le développement de

|l 6activit® commerciale, B.S.C.A. ne pr®voyant pa
par rapport a 2023. Selon les dernieres projections, le nombre de passagers transportés
annuellement devrait atteindre 16,2 millions en 2045. Cette évolution attendue est marquée

par une forte croissance du nombre de mouvements de vols commerciaux (+ 67 %), constitué

d 6 a v i mayens porteurs » qui représenteront pres de 91 % des mouvements enregistrés
annuellement, contre 65 % actuellement. En premiére approche, B.S.C.A. vise a combler les

creux horaires (en journée) avec les nouveaux vols commerciaux et ne compte pas augmenter

significativement | e nombre dbéavions bas®s.
L6a®roport ¢ tourne €& act aé daeapaxitémaximal®rdaliste = env
en moyenne annuelle et devrait atteindre = 52 % ~ |l 6hori zon 2045. L ec
déinfrastructures pr®vues au Masterpl aapaciger met t
déaccuei l des ter mi naux p o-L3rmilians teepaspadarsegar amsade | on B.
I 6 hor i z203b, eldfféduentation attenduede 16,2 mi | | i ons ° | 6hori zon 2
Du point de vue socio -économique , | es donn®es actuelles ne per m
i mpact n®gatif de | 6a®roport sur | es communes si
| 6®chel l e provinciale ou r ®gi on aldeeimhumigliary une s
taux doéempl oi, taux de ch! mage, etc.). € ce sta
contexte local sera modifié significativement.
€ | 6horizon 2041 (date de |l a fin de | a concessio
commerciale et |1 o6utilisation permanente et exclu

créer progressivement environ 1.160 emplois directs dont des emplois peu qualifiés
permettant de répondre a la demande locale.

En matiére de sécurité , | 6a®r oport est soumi s aux nor mes
habituelles européennes et belges. Dans le cadre de la prolongation des activités
aéroportuaires, les mesures de sécurité aéronautique mises en place actuellement seront
conserv®es et adapt ®e s | e cas ®c h®ant N | 6aug
mouvements dbéavi on s ette prolothgateom des actyitésasera acaoinpagné:

déun renforcement des mesures de s%Uret® a®roport
constructiondel 6 ext ensi on du PI F Nor d, Pernonpld@l saltbdee xt ensi
reprise bagages, nouveau complexe cellulaire policier.
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10.2. Urbanisme, paysage, patrimoine

L 6 anal y siteatiod existhnge en période de jour a démontré que les impacts visuels de

| 6a®r oport sont |l es plus significatifs dans un p
et de nombreux obstacles visuels qui entravent les vues lointaines vers le site aéroportuaire.

Les wes proches portent principalement sur les batiments des zones sud et nord, visibles

depuis larue des Fusillés et la rue de Ransart ainsi que de la rue Charles Lindbergh. Concernant

le Terminal T2, celui-ci est peu visible depuis des points de vue proches et lointains, étant

donné son gabarit de faible hauteur et de son emprise vis-a-vis des autres batiments et

parkings. Les incidences actuellement identifiées des terminaux Schengen et nonrSchengen

resteront similaires dans le futur.

T ——

Figure 24 : Vue sur le site aéroportuaire depuis la rue de Ransart au niveau du parking P3
(ARIES, 2023)

Lerenouvell ement du per mi s déenvironnement de l
essentiellement une évolution progressive du trafic aérien, les incidences engendrées en

mati re dour bani s nmsent gdbalement iderdiquesiansellésndentifiées en

situation existante.

Toutefois, | a prolongation des activit®s a®r o]
sbaccompagneront déun d®vel oppement des infrast
aéroportuaire, sur des poches actuellement occupées principalementpar d 6autres acti v
a®roportuaires (cbest | e cas de | 6extension du F
et qui so6i mplantera sur un parking, ainsi que du
et de | 6extensi on des sdeaMastesplan). Leezore aéeoportiaiseadg ®s d an
Charleroi se situant dans un contexte paysager déja fortement transformé par les activités

humai nes, maj oritairement par l a pr®sence de p:
directs, les impacts visuels de ces futures infrastructures seront faibles.
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h

01 Zone d'activités aéroportuaires
Il Zones d'activités économiques/industrielles
I Zones résidentielles

Figure 25: Occupation du sol de | da®roport et des t
(ARIES sur fond Google Maps, 2022)

En p®riode de nuit, | 6®cl airage du site a®roport
La zone nord et ses aérogares constituent la source lumineuse la plus intense de la zone
aéroportuaire, le halo lumineux en émanant est toutefois relativement limité et se confond

avec | 6®cl airage des voiries publiques ainsi que
alentours. Le balisage des pistes en tant que tel génére en revanche une intensité lumineuse

relativement faible. L6 ® ¢ | aenh zomegsed est quant a lui relativement faible et dominé par

| 6®cl ai rage desL 6vaoRrroipeosr tp uebtl isqoune sd ®v el oppement i
pollution lumineuse déja présente actuellement, en particulier au droit de la zone nord. Cette
intensification |l umineuse ne sera pas | 6objet de
qudumd ippa (compl exe cellulaire de | a Police, exte
sein des batiments existants. Afin de minimiser les impacts potentiels en lien avec le halo

lumineux existant et le halo lumineux projeté intensifié, des recommandations ont été émises.

En termes de patrimoine, aucun élément patrimonial bati ne se trouve au sein du site
aéroportuaire. Le développement de celle-c i va toutefois rapprocher | e
concernés et des zones reprises a la carte archéologique. En outre, en raisonde sa localisation,

|l a hauteur du c| o-8ulpieede Jiraet grédentg des im@icat®asisur ke trafic

aérien.

Finalement, au vu de la distance entre le site aéroportuaire et les territoires voisins, ainsi que
de | 6absence de connexion visuelle, aucun i mpac!
termes doéurbani sme, de paysage et de patrimoine.
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10.3. Mobilité

L6a®roport de Charl eroi b®n®f i ci e dbéune excelle
localisé a proximité de plusieurs axes routiers importants (E42, E429, R3 et N5). Les liaisons
entre | 6a®roport et | e r ®seau aminutesthorsheuresde s o6ef f e
pointe, uniguement via des voiries principales. En périodes de pointe du matin (8h-9h) et du
soir (16h-1 7 h ) , des ralentissements sont 0 b speintsy ®s ° I

importants dans la zone dans une ampleur plusimpor t ante qudau soir

7 INBHE " AW AR

== Réseau autoroutier
= | ti n®raire

Figure 26 : ltinéraires depuis le réseau autoroutier vers les principaux parkings de
| 6a®roport de Charleroi (ARIES, 20283)

Léaccessibilit® en transports en commun de | 6a®r
gudell e est majoritairement prwvéesallesdignespdabusales nav.
départ des gares SNCB (rupture de charge nécessaire et inconfortable pour des voyageurs

avec des valises). Lbébaccessibilit® pour | es mode

déint®r°t (parkings @®eue alrG&dce sdsei bbiulsi)t,® tdaen dli ésa ®r
moyenne avec la présence de pistescyclablest r ot t oi rs au droit dbéaxes r

Léa®roport dispose dobéenviron 10z*84&5placenpolrdes e ment s
passagers, =+ 845 places pour les travailleurs, + 420 places pour un public mixte et

+ 410 places pour les locations de véhicules). Un nouveau parking (parking « Sabliéres») de

947 places autorisées dans un permis octroyé a B.S.C.A. pour cette infrastructure est
prochainement prévu (le projet, en cours de réalisation, présente cependant potentiellement

un nombre dobéempl acements r ®dui t ngsappantenantaodas 7 40) .
soci ®t ®s externes peuvent ®galement °tre utilise

En situation existante (2022-2023), l a r®partition modale des pé:
correspond a £ 52-53 % de drop-off, + 20-22 % de navettes de bus privées, + 4-5 % de

transports publics, £+ 1 % de taxis, = 1 % de véhicules partagés, + 1-2 % de véhicules de

location et £ 17-21 % de véhicules personnels. Les travailleurs de B.S.C.A. présentent, quant

a eux, une part modale prédominante en faveur de la voiture.
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Navettes (Flibco)
20%

Navettes (Flibco)
22%

Drop off
53%

Drop off
52%

Voitures partagées \

0% Voitures partagées
Parkings BSCA 1%
20% Parkings BSCA

15%

Figure 27 : R®partition modale des passagers de | 6a®ropo
gauche) et en 2023 (a droite) (ARIES sur la base de données de B.S.C.A., 2023)
La hausse de fr®quentation de | 6a®roport de Char

termes de répartition modale : 1) maintien des parts modales existantes et 2) ambitions de
B.S.C.A. correspondant a+ 32 % de drop -off, + 34 % de navettes de bus privées, + 14 % de
transports publics, = 2 % de taxis, £ 2 % de véhicules partagés, + 4 % de véhicules de
location et + 11 % de véhicules personnels.

En mati re de transports en commun, i fréiqemce a n®ce
des navettes de bus privées de 1 a 5 navettes supplémentaires par heure, voire a 11 navettes

suppl ®ment aires par heure pour atteindre |l es obj
part, |l e renforcement de sartllaicrgation ge neuxelles igaeadue s et |,
|l a base ddébune analyse approfondie des | ieux de
| 6a®roport. Le nombre de quais pour |l es navettes

a la demande mais il faudra veiller & adapter la répartition des navettes sur les différents quais.

De méme, il sera nécessaire de proposer une a deux liaisons de bus TEC supplémentaire par
heure tandis que le nombre de quais pour les lignes de bus TEC sera suffisant. Par ailleurs, au
regard du nombre de passagers journaliers projetés devant emprunter les transports publics

pour rejoindre | 6a®r ope®t ydiidr slea ap o s Mi®xielsista® r @&
ferroviaire direct al 6 a®r opor t de Charl eroi. En effet, I a

ferroviaire et | 06a®r ogordortable gouriles passagers et géaétafricee me n t

dbune perte de temps pourrait entraver | e repor
hausse de fréquences des lignes de bus.

La hausse de |l a fr®quentation de | 6a®roport ° |
voiries pr®sentes aux abords de | 6a®roport avec

en p®riodes de pointe, principalleinempr, oebarg ddwiro
entre |l a route de Ransart ( N568) et la rue doH

pourront apparaitre ou se renforcer en-dehors des heures de pointe, principalement entre 6h
et 16h.

En matiére de stationnement, les ambitions de B.S.C.A. en termes de répartition modale

projet®e ndéi mpliqgueraient pas de hausse de | 60f
déoccupation moyen des parkings. Toulesparkings, i |
de | 6a®roport de Charl eroi pr®senteront wune satu

en place un monitoring des parkings.

Le maintien des parts modales existantes nécessiterait une hausse detx 1.700 emplacements
de stationnement (en plus du parking projeté des Sabliéres). La capacité du parking express
devra étre augmentée de + 150 emplacements (selon le scénario «ambitions B.S.C.A.»)
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a = 450 emplacements (selon le scénario « maintien des parts modales »). Le nombre de

places réservées aux voitures partagées devra étre accru de+ 18 emplacements (maintien

des parts modales) a £ 100 emplacements (ambitions B.S.C.A.). Le nhombre de places en

attente réservées aux taxis devra étre accru de + 9 emplacements (maintien des parts

modales) a + 20 emplacements (ambitions B.S.C.A.). Par ailleurs, il sera utile de mettre en

place un monitoring des emplacements de stationnement a destination des véhicules de

|l ocation afin déanticiper toute hausse n®cessair
de B.S.C.A. envisage a terme une extension de la capacité du parking P3 avec 2.350 places de
stationnement, soit une hausse de capacité supérieure au besoin en places de parking estimé

en considérant un maintien des parts modales existantes (x 1.700 emplacements). Bien que

cette hausse de capacit® permette de r®duire vo
| 6am®nagement dounei tehémectapaait ® @dencotmatre des
B.S.C.A. en termes de répartition modale.

Au niveau des modes actif s, |l a hausse de |l a fr®
g®n®r er wune augmentation des flux pi®tons aux a
di ff® rents parkings de | 6a®r opor tstandes petmettent t er mi n
des liaisons sécurisées et confortables entre le terminal et ses parkings extérieurs/arréts de

bus situ®s aux abords de | 6a®roport de Charleroi

Wright est prévue afin de relier le futur mobipt | e (nouveaux arr°ts TEC).

n®cessaire doam®nager une continuit® pi®tonne en
l a rue Charles Lindbergh. Les flux de cyclistes

a eux, étre considérés comme négligeables en situation existante et en situation projetée.

De maniére générale, il est fort probable que la réalité se situe entre ces deux scénarios

étudiés. Néanmoins, dans tous les cas, il y aura une base importante de flux de véhicules étant

donn® qudi l restera difficil e ndtamment poarderdrog-nc er | e
of f des voyageurs r®sidant ©° moins de 50 km de
v®hi cul e personnel correspond(ra) aux navettes ¢
directe vers | 6a®roport

Léessenti el des travailleurs de | 6a®roport pr ®s
données existantes pour les travailleurs de B.S.C.A., il peut étre supposé que la majorité de

ceux-ci utilisent leurs véhicules personnelspour | eurs d®pl acements en |

Les flux de circulation liés aux travailleurs peuvent étre considérés comme relativement

n®gl i geables au regard des flux de cir duclnati on g
information ndest di ecpupatianldds parkipgs adéuiés aaxuravailleursx d 6

de | 6a®roport. D s lors, il nba pas ®t ® possible
demande en stationnement pour les travailleurs. De maniere générale, il est recommandé de

prévoirun plande d®pl acements dbéentreprises ~ | 06®chel |l
| 6a®r oport.

En outre, |l a cr®ation de diff®rentes infrastruct
impactera certains parkings de celuici dédiés aux travailleurs : | 6extensi on du
dél nspecti on FNord}, incugeaandla présente Beménde de permis, ainsi que

| 6am®nagement déune salle de reprise des bagage
conduiront © la r®duction de | a capacit® de <ces
extension de la capacité des parkings P20 et P21dest i n®s aux travailleur
473 places de stationnement
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10.4. Sol, sous -sol et eaux souterraines

Ce chapitre repose®tpudeacdpaeakbgalement sébliste par ARES
Consultants (Mai 2024) en marge de la demande de permis pour la prolongation des activités
de B.S.C.A,, et plus particuliéerement sur les investigations qui ont été réalisées dans ce cadre:
au total, £+ 250 forages, dont + 80 équipés en piézomeétre, ont été réalisés et environ

370 échantillons de sol ont été analysés pour+ 80®c hant i | | ons doOpmeasque sout er
50 échantillons d 6 ede surface.

Forage
@® Piézométre

Eorages - Résultats
® [ ]=<VStypeV
* [ ]>VStypeV
Unités de remblais
=] urBs

URB&
¥Z1 UrB7
7] URBS
£ UrB9
3 URB10
URB11 |

Figure 28 i Pollutions du sol mises en évidence TEtude déorientation (ARIES
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Piézométres - Résultats

° []<Vs
e []>VS
Figure 29 i Pollutions des eaux souterraines mises en évidence TEtude dodéorientati ol

(ARIES, 2024)

Les incidences pour le sol, le soussol et les eaux souterraines liées a la prolongation des
activités de B.S.C.A. sont déja existantes en situation actuelle et concernent le risque de
pollution du sol et des eaux souterraines. Ce ri
a mis en évidence différentes pollution du sol et/ou des eaux souterraines liées a ces activités.

Ces pollutions du sol et des eaux souterraines sont désormais connues (pollutions liées aux
hydrocarbures, HAP (hydrocarbures aromatiques polycycliques), métaux lourds, huiles,

produits déverglacant, PFAS(substances per- et polyfluoroalkylées), ¢é sel on | es | oca
et seront ®t udi ®e s ul étwe idee caraetérigation (pdursuites desd 6 u n e
procédures du Décret Sols, en cours). Cette étude de caractérisation permettra de définir les

volumétries des pollutions ainsi que la nécessité ou non deles assainir (par le biais notamment

de | a r®alisation dbébune ®tude de risques sur | a
souterraines).

Plusieurs recommandations ont été émises pour ces pollutions avérées.

Une attention particuli re a dobéail |l erobtématié ® port
émergente des PFASdans | 6 environnement et des investigat

PFAS au niveau des eaux souterraines et de surface ont été réaliséesEn effet, les aéroports
font partie des sites a risques PFAS, en raison des exercices incendie et calamités qui peuvent
sO6y pr:odueisremousses dobéextinction utilis®es compr

Entermes de PFAS deux zones sensibles principalessont répertoriées sur le site aéroportuaire,
en lien avec les exercices incendie et la maintenance du matériel.Une premiéere zone enherbée,
localisée aux abords directs du parc pétrolier Nord, est dédiée spécifiquement a lamaintenance

des camions incendie Cbdest not amment |l ors des entretiens
qualité des mousses incendie sont réalisés. L 6 ®t ud e déorientation a n
déi mportantes concentr at iooterraineeau n\R&AIS cetteazans. | es e
Léabsence do6éi mpact hors du site a®r dpnbut,tapuai re, e
toutefois étre vérifié. Une deuxiemezone, | ocal i s®e ~ proximit® du bas
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est dédiée a la gualification des chauffeurs de camions incendie et aux tests des véhicules
incendie. Bien que réalisées sur la dalleméme (revétement imperméable), ces activités
engendrent des rejets dbdeaux char g®es en MO U S S

do®gouttage, soit d®vers®es dans | e basséan dobdor a
du Tintia. Les concentrations en PFAS mesur ®es d
do®gouttage en aval de c et .tCette doathninationsea RRAS ses s e z i
r®percute ensuite, de mani re d®croi ssant e, dan

atteindre et impacter le Tintia. En date du 4 avril 2024, a sa sortie du site aéroportuaire, le
cours dbéeau pr®sente encore des conceawhrati ons e

B.S.C.A. est conscient de cette problématique et a pris des mesures ad hoc.

e N A\

Aéroport de Charleroi

Figure 30 7 Pollutions des eaux de surface (PFAS) iTEtude dbéorientation (ARI E¢

L6 obj ecBS.CiA.est dewne plus utiliser de mousses fluorées et de les remplacer par des
mousses sans fluor. Une nouvelle mousse certifiée sera utiliséeacourtt er me (fin doé®t ®
Le remplacement de | 6®qui pement du parc p®trolie

En attendant le remplacement des nouveaux émulseurs sans fluor, B.S.C.A.a mis en place des

procédures” mettre en Tuvre pour minimiser | 6i mpact d
et utilisées sur site, étant donné la nécessité de poursuivre les exercices incendie et la
maintenance du matériel, consistant en la récupération directement via des brosses aspirantes

lorsque des émulseurs fluorés se retrouvent dispersés au sol, ou les qualifications de

chauffeurs se faisant dans des camions sans mousses

Vu la problématique PFAS mise en évidence dans le Tintia, @s mesures spécifiques seront
mi ses en B.6.C.A.dées quapossible Cesmesuressont préconisées par la Direction
des Eaux Souterraines et des Eaux de Surface (fin des activités de maintenance des camions
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incendie au niveau de la zone enherbée au Nord (ou de toute autre zone non étanche),
remplacement des mousses incendie (sans PFAS)vidange dubassi n d 6 cageadgse et c
boues/sédiments (qui pourraient avoir accumulé des PFAS) r ® a | i srmohitormgide thdé u n

gualité deseauxduréseaudd ®goutt age)edr dundi m®rn hestemoutted un an.
recommandé de communiquer des que possible, par le biais de la Commune, aux agriculteurs
potentiellement concernés par la contamination en PFAS dans le Tintia (abreuvage des

animaux, irrigation des cultures, etc.).

En conclusion, le risque lié aux pollutions mises en évidence peut donc étre atténué a un

niveau acceptable moyennant | a mi s e en Tuvre des me B3r es p !
recommandations.

Le d®vel oppement futur des activit®s a®roportua
déincidences. Les r ec o mma mtdégalementnasix développemenBe s s 0 a
futurs, qui devront de toute manieref ai re | 6 obj et de demandlems de per
®ch®ant, dbéanalyses sp®cifiques des incidences.

10.5. Eaux de surface et égouttage

Le site de | 6a®roport de Charleroi est | ocalis®
surface et dont | 0 @ds ban», Botaminentgau sensedes rolfjeetdstde g

directive cadre « EAU». Une grande partie du site est traversée par le Tintia, qui prend sa

source au sein m°me du site de | 6a®roport. Au n
Tintia est décrit comme « moyen ».

Périmétre BSCA _

Cours d'eau non navigables de 2 éme catégorie s
2 éme catégorie décrits a I'atlas —
Cours d'eau non navigables de 3 éme catégorie
3 éme catégorie décrits a I'atlas

Cours d'eau non navigables non classés
Cours d'eau non classés

Figure 31: R®seau hydrographique ° proximit® de | 6a®i
(ARIES, 2024, sur fond SPW, 2023)
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Une investigation ciblée dans le cadre del 6 ®t ude db6éor i e n t-dessuspralatifev oi r s
au sol, au sous-sol et aux eaux souterraines) a par ailleurs mis en évidence des teneurs

i mportantes en PFASesfup des nontes défidi@s), & la fois aussein du

périmétre de B.S.C.A. et en aval du site (village Heppignies). Du fait de sa localisation et de la
présence du Tintia, deno mbr euses zones et axes doal ®as do6éin
site.

Le site de | 6a®roport est enti rement repris en |
issues du Terminal Sud (6,3 m3/j) sontévacuéesver s | e r®seau doé®gouttage
les eaux usées du Terminal Nord (200 m3/j) sont prises en charge parla st ati on do&®pur a
de | 6a®roport et rejet ®es, apr s ®puration, ver
ailleurs différentes eaux industrielles, notamment en lien avec le parc pétrolier ainsi que le

dégivrage des avions et déverglacage despistes. Des bassins de rétention sont présents en

vue dbéassurer | a d®gr cadantleurccetdansleTiieaux gl ycol ®e s

En ce qui concerne la gestion des eaux pluviales, le systéme existant repose sur
| 6achemi nement débune partie des eaux pluviales
avant rejet vers le réseau hydrographique (Tintia). Seules les eaux pluviales issues de la

majeure partiedu Ter mi nal Sud sont renvoy®es vers | 6®go
De mani re globale et sur base dsixpoiets daiepts dd env i
sont identi fi ®s au sein du p®r i m tre de | 6 a®r «
supplémentaires sont actuellement répertoriés. lls concernent principalement des eaux

pluviales issues des parkings rovemanse d®wylage deme n t d ¢
Ransart. Pour | es six points de rejets repris paea

déversement et de surveillance ont été émises. Certaines analyses founies par le demandeur

ont permis de mettre en évidence le dépassement de certaines valeurs vraisemblablement dus

a un sous-dimensionnement et a un fonctionnement non-optimaldelast at i on dda®pur at

Terminal Nord. A noter cependant que pour certains rejets et pour la majorité des parametres
surveiller, l es donn®es sont i ndi sponi bl es e

conditions de déversement sont respectées.

La consommation en eau potable du site de | 6a®r
66. 120 mj/ an, pourra sob6baccroitre dans | e futur e
de | a zone. Afin de | imiter | esubficri@dtrecormnmeddat s sur
dédaccroitre |l a r®utilisation des eaux pluviales
des toilettes, | 6arrosage des plantations, | e ne
actuelle (500 m3 au niveau du Termin a | Nord) ne permet dbéexploiter

potentiel de récupération. La récolte et la valorisation des eaux devra par ailleurs étre intégrée
dans le cadre des futurs batiments projetés.

En ce qui concerne la gestion des eaux usées domestiques, plusieurs points noirs sont

constat®s en situation existante quant ~ | a qual
le milieu récepteur. Les eaux usées et industrielles associées au Terminal Sud sont
actuellement déversées dans le Tict i ¢, “ travers |l e r®seau doé®gout
| 6i mpact sur |l e r®seau hydrographique, i est

systeme de pré-traitement de ces eaux. Il convient par ailleur s de définir, en collaboration

avec IGRETEC et lacommune de Charleroi (gestionnaire), des régles établies de déversements

dansle Tict i ¢, sur base de | a potentielle ®volution
associées au Terminal Nord sont insufisamment épurées pour répondre de maniére exhaustive

aux conditions de déversement imposées avant rejet dans le Tintia. Ces dépassements sont

dus ° (1) des dysfonctionnements av®r ®s du syst
traitement insuffisante de las t at i o n dIbesStpdasross recommandé de veiller au bon
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fonctionnement du systéme en place et de prévoir rapidement un agrandissement de la

capacité de traitement, en accord avec le développement projeté des activités et les normes
environnementales avenir. Enfindes eaux us®es ext®rieures au sit
également dans le Tintia. Il conviendra, a ce propos de définir une stratégie concertée avec le

gestionnaire de réseau (IGRETEC) afin de clarifier la fagon dont ces eaux doivent étre gérées.

Il est aussi recommandé de prévoir un monitoring de ces rej et s, gui soeffe
de B.S.C.A.

Concernant la gestion des eaux pluviales et conformément aux recommandations en la
matiere, la capacité des ouvrages de tamponnement a été vérifiée sur la base de pluies de 30

ans ddéoccurrence. PSudeée, lled®Paaslsuiat i dédowragmi £§ en av
trop i mportant de | douvrage et il (eistte recCc@mamaunadte
afin doéoptimiser | e fonctionnement de | 6ouvrage

bassin dNodeade ®yal uati on mpprmement & mimmensavadtainet a
capacité insuffisante et il est recommandé de prévoir une augmentation du volume de

tamponnement associ ® " <cet ouWwEsteagédbaPeenceedbasd.
de di mensionnement nda pd® par mirVsedm®wval Earf ilna | &
de | 6 e xt erkisgiP4appardiiticorPme suffisamment bien dimensionné.

Pour les surfaces restantes et dont les eaux pluviales ne sont pas tamponnées (96,9 ha soit

38,4 % du site), i est recommand® doé®valuer | a
notamment en envisageant une gestion par infiltration a proximité des zones enherbées, ou a

travers le raccordement aux ouvrages de tamponnement existants dans le cadre de leur
réaménagement.

Dans le cadre des projets futurs, il convient de mener une réflexion sur la possibilité de gérer
les eaux pluviales par infiltration, au cas par cas, en fonction des contraintes de chacune des
zones concernées et en fonction de la qualité des eaux (les eaw pluviales des toitures pouvant

°tre infiltr®es sans risque de poll ut Sablieles Dans
| 6ouvrage projet® (bassin doéoinfiltration) est s
réseau hydrographique ou égouttage nb6est attendu.

Le site de | 6a®r oport de Charl eroi est ®gal em
rui ssell ement concentr ®s. Ces axes repr ®sentent
t h®orique dans | a mesure 0% ils sont intercept ®s

l'ls doivent toutefois °tre pris en compte dans
base des am®nagements futur s, aucune incidence
pour autant gqubébun syst me de gest i odansdeecadree aux S (
de | 6extension du parking P3, envisag®e dans | e
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Périmetre BSCA

Aléa d'inondation par débordement et ruissellement
[ ] aléa trés Faible
[ ] aléa Faible

. Aléa moven

B cisa dleve

500

Figure 32: Extrait de |l a carte des al ®as ddéinondation al
| 6a®roport (SPW, 2021)

Enfin, l es activit®s de | 6a®roport peuvent rep
hydrographique suite (1) " | 6®panchement acci de
produits de d®givrage et de d®ver gldiescanpaséeet ( 3)
partiell ement de PFAS. Des s®parateurs doéhydroce
sont int®gr®s dans | e plan de maintenance de | 06a:
du réseau hydrographique. Il est cependant recommandé de délivrer les données permettant

de valider |l a pr®sence dbébun s®parateur au niveau

Les produits utilisés pour le dégivrage des avions (a base de propyléneglycol) et le
d®vergla-age (ac®tates et formiates) sont peu da
une forte demande biochi mique dbéoxyg aqualttour | e
physico-chimique des eaux de surface. Les substances glycolées peuvent également engendrer

une odeur vinaigrée source de nuisances olfactives pour le voisinage direct. Les eaux chargées

en produits de de-icing des avions ou de dégivrage la piste ne peuvent étre rejetées dans

|l denvironnement sans traitement pr ®al abl e. Les
niveau de dalles de de-icing reliées a des bassins de rétention mais ce systéme présente

plusieurs limites : dépassement des conditions de déversement en lien avec un volume utile

trop faibledubassin« Nord», r ui ssel |l ement o6retard®b des subst al
de ruissellement vers les bassins de rétention en raison de leur caractére visqueux, produits

qui se répandent sur le sol en dehors des zones dédiées. Dans ce contexte, il est recommandé
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de réaliser prochainement les études et investissements nécessaires afin de remplir les
conditions de déversements autorisées.

Les PFAS issus des produits antincendies et utilisés dans le cadre des exercices et des

accidents repr®sente une poll ution i mportante
not amment du fait de la stabilit® i mportante
Léinvestigation conduite dans | e cadre de | 6Et uc
déidentifier | es sources principales de pollutio
les fortes concentrations associées a certainsrejets. llestr ecommand ® ddéappl i quer

l es mesures d®finies dans cette investigation el
| 6a®r oport

De mani re global e, i est ®gal ement recommand®
mettre en place des conditions de surveillance et de déversement, afin de garantir un suivi de

|l eur impact sur | 6environnement .ionsCe dévessenmeatn t |l es
sont d®] " d®finies dans | e permis doéoenvironnemen
nécessaires pour les respecter, aussi bien du point de vue la surveillance et de la fréquence
do®chantill onnage queetdes. | a qualit® des eaux rej

Finalement, au regard des incidences identifiées précédemment, ces derniéres étant
concentrées a une échelle locale au droit de la zone aéroportuaire et & proximité de celle-ci,
aucun impact nbdest © attendre sur glies etteddi®gmiunt &
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10.6. Milieu naturel

L6a®roport de Charleroi ne dispose pas doéun st at
2000 noest situ® - proximit®. N®a n Qites de &Srandi | est
Intérét Biologique (SGIB), dont un longe la partie nord de ce dernier (Domaine du Bois-
Lombut). Aucun arbre ou haie remarquable ne sont répertoriés au sein du site aéroportuaire.

Le rtle ®cologique ° | 6®chell e globale et | oca
déi mportantes infrastructpaes|l 6autifrebsali pabkxon
site.

Actuel l ement , | 6a®r oport est principal ement occu
La qualit® des biotopes au sein de | 6a®roport pe
|l a faible diversit® dbéesp ces folu semiirgensive des s , due
biotopes, notamment du fait des activit®s pr ®sen

Code WalEunis| Biotopes Légende
E2.2 Prairies de fauche de basse altitude
12.1 Parcs urbains et grands jardins
GlA Foréts méset eutrophes a [Quercus], [Carpinus], [Fraxinus], [Acer], [Tilia], [
foréts apparentés
J4ES.6 Zone de chantier en constriictiégétations rudérales
J5 Bassin dbéorage
Cl1.2 Eaux stagnantes mésotrophes
J4.4 Piste dbéaviation
J4 Parkings avions
Ja.7 Zones occupées de cimetieres
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Figure 11 : Carte des biotopes (ARIES sur fond WalOnMap, 2023)

Les études sur le péril animalier et aviaire réalisées au cours de ces derniéres années au sein
de | 6a®roport ont permis déidentifier | es esp ce
concernent plusieurs esp ces doéoiseaux et de man

La prolongation des activit®s a®roportuaires noi
actuellement observés sur la faune et la flore, les moyens actuels de lutte contre le péril
animalier et les principes actuels de gestion des espaces verts sermt maintenus a long terme.

Tonte de pelouses
Bl Fauchage sans ramassg

Fauchage avec ramassag
BN Débroussaillage

Figure 33 : Localisation des différentes zones de gestion pour les espaces verts
(Brussels South Charleroi Airport, 2019)

10.7.Qual it ® de [)dlimat, energi¢ enodeurso

Situation existante

Dans |l e cadre dbunf ®r®&rnd pecsr ts,oulrecses doé6®mi ssi ons d
polluants atmosphériquessontl e trafic a®rien, |l es op®rations st
des infrastructures et installations aéroportuaires et le trafic routier externe (passagers,
personnel, livraisons, é)

Entermesdequ al i t ® , ahee qli 6oaderne le trafic aérien , les cycles LTO effectués
parlesavionssont ~ | 6origine do®mi ssions dues ~ | a com

engendre la formation des polluants suivants : dioxyde de carbone (CO.), monoxyde de
carbone (CO), 0 x),ydibxydes dé doafe ¢SO, compb&Es organiques volatils

(Ccov) , vapeur dbéeau, particules fines (PM), m® t
®mi ssions d®pendent notamment du mod |-eisodtdbavi on s
équipés, des phases du cycle LTO (durée et régme de moteur), du type de carburant, de

| 6altitude des avions, &

A | 6®chell e de I 6Union europ®enne (+ Islande, Li
moyenne des ®missions totales de | 6aviation attr

pour la phase CCD (croisiére), est importante pour les composés oganiques volatiles non
méthaniques (39 %), suivi par les particules fines (PM) (26 %) et par les NO x etles SO« (15 %).
Ces proportions deviennent doéautant plus faibles

mouvements qubbun avio

"Lecycle LTO (Landingand TakeOf f ) comprend tous | es
| 6app,r olcheet t(leanquiagenaa g

a 3.000 pieds (soit 915 m). Ce cycle comprend différentesp has e s
(taxi), le décollage (take -off) et la montée initiale (climb).

Aot 2024 ar-ico 46

CONSULTANTS



Etude déincidences sur | 6environnement
Aéroport de Charleroi

Résumé non technique

Déapr s | 6AwWAC (Agence wallonne de | 6Air et du C
substances les plus dangereuses, résultant de la combustion du kérosene, sont, par ordre de
toxicité, le benzo(a)pyréne, le naphtaléne et le benzéne, qui sont des COV.

Les phases de stationnement au sol ne sodut pas
fait de | d6util i s édportoda Chartbrainde GPUeélectrases (Gmund Poaer

Uni t , fournissant de | 6®nergie aux a®ronefs stat
Les émissions relatives auxopérations sur les avions au sol comprennent notamment le
handling (services db6assistance aux avions au ¢
ravitaillement en carburant (charroi), la maintenance, les services incendie, le de-icing des

avions et | e d®gi vr assensdeepolluaats ipsiies dee 6 u € i Heecaesa ®IMO n
équipements dépendent notamment de leur type de motorisation (les émissions des
véhicules/engins thermiques consistent en des gaz de combustim, t andi s qudi | noy
déo®mi ssions | ocales | i ®es).aun wdhinc uWldoerd /eecrt giifsd ck
de v®hicules et dbébengins est en cours ~ B.S.C.A.

au plus tard en 2033.

Les émissions depolluants liées aux opérations de ravitaillement des avions en carburant sont

dues au remplissage (a partir des citernes) descamionsc i t er nes ( ®mi ssi ons doda
COV), aux trajets effectués par les camionsc i t er nes ai nsi gubdaux phase
opérations de ravitaillement des avions par les camionsde BS.CA (gaz doOé®chappemer

Les opérations de de-icing des avions et de dégivrage des pistessont ~ | 6ori gine d
de composés organiques volatils. Les incidences liées a ces opérations en ellesnémes sont

limitées au site aéroportuaire. En revanche, un traitement incomplet du glycol au niveau des

rejets des eaux peut engendrer des rejets incommodants.

L wilisation des infrastructures et des installations aéroportuaires sont également
S 0 U r céeissiombs &le combustion liées aux installations de combustion (chaudiéres), aux
groupes électrogénesd e secour s, ainsi qudaux rejets dodair

impacts sur le voisinage sont toutefois marginaux.

Des émissions de composés organiques volatils (COV) sont également dues a la respiration
des citernes & mazout destinées au chauffage des batimentset du parc pétrolier.

letrafic routier externe induit par(voitues, pomsct i onn
lourds, bus,cars,é) est ®gal ement ~° | 6origine d6®mi ssions
sources, telsqueNQ, COV, CO, hydrocarbures i mbr 3%l ®s, parf

Audroitdelar ®gi on de | 6a®r oporotutde Chiaerxlpairdmdquatid i on de

de | 6air e s t différenfed sowcescd® pollupngsr En premier lieu, le trafic routier
(autoroutes E42 et A54, ring R3, nationale N568). Ensuite, le site et la région subissent
| 6influence des diff®rentes industri-eis 9 mPtl eamd a®re
au sud de | 6a®ropents @eomiamamts delsa qualit® de |

est également influencée par les zones urbaines environnantes (trafic routier et installations
de chauffage).

La qualit® de | 0aiévaluéa ettcaractélisée " p e udta i nieeuresdde
concentrations de polluants réaliséespar | 61 SSeP (I nstitut Sansent i fi
|l e voi sinage proche et plus ®l oign® de | 6a®ropor

Léanal yse des mesur es de perestterds paade mettresnéyidkrce ui s 20
un quel conque I mpact des activit®s a®roportuaire
stations de mesure.
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De maniére générale, il peut en outre étre constaté que la qualité de l'air dans la région de

Charleroi, s'est améliorée au cours des dernieres années.Pratiguement pour tous les polluants

et toutes |l es stations consi d®r ®s, l a qualit® de
europ®enne 2008/ 50/ CE. EIl e nbéest en revanche

recommandati ons de iteddeM®1)(eh dejonsalss stdtions decniesure

utilisées pour caractériser la pollution de fond. Les ordres de grandeur des concentrations

mesur ®es (ou des autres indicateurs de |l a direc
extrémités de la piste sont généralement similaires ou inférieurs a ceux constatés pour les

autres stations de mesures de la région de Charleroi. En ce qui concerne les retombées

débhydrocarbures, aucune pr®sence nbéa pu °tre mis
aux limites de quantification. Enfin, en ce qui concerne les mesures de COV réalisées en 2018
2019, aucun apportsi gni ficatif | i ® aux activit®s a®ropor

néa pu °tre mis en ®vidence.

Afin de compléter les informations fournies par les mesures existantes, une modélisation de la
dispersion des polluants a été réalisé€. Les polluants analysés sont les suivants : les particules
fines PMy, le dioxyde de soufre (SO,) , | es o0Xxyde)sle Modcxyde de earbpnd O
(CO), les composés organiques volatils totaux (COVT), le benzéne. Pour le benzo(a)pyréne
(BaP), seules les émissions au sol sont modéliséesEnfin, la dispersion des PM1 est également

mod®| i s®e, mai s |l es r®sultats sont toutefois <car
Cellec i montre que | es c,rdé maniéregenérale ég@&emenp @us strictd AwA C
gue | es val eur s gmémeabelss stdces que 6eONMIS la directive europénne),

sont dépassés en dehors du site aéroportuaire pour le benzéne (effets non-cancérigenes), les
NO et les composés organiques volatils totaux. Ces dépassements sont localisés au droit du
DC Hotel Charleroi Airport pour le benzéne@du f ait du trafic a®rien et

pétrolier), | a parti e stu®s dde plad A ®d é«feh laigon gudrafic aérie®)s NO
et, dans le cas des composés organiques volatils totaux, sur une large portion est du Domaine
duBoisLombut, | e sud du parc dbéactivit®s ®conomi qu

Hotel Charleroi Airport.

Les cartes de dispersion obtenues au regard des
concernés sont reprises cidessous.

8 La modélisation a été réalisée parlebur eau do6 ®t u dguisa ét® soliicitéedans ie cadre de cette étude

déi nci.demec elsur eau do @tblecdsds chmp®@®@i®aldies® a col |l ecte et du tra
nécessaires, tandis que la modélisationen tant que telle a été réalisée en soustraitance par le bureau Numtech,

basé en France.
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Figure 34 : Percentile 100% des concentrations en benzéne en moyenne sur 8h glissantes
(concentrations horaires en moyenne glissante sur 8 heures jamais dépassées sur
I 6 a n i @iuption 2019 (ARIES sur fond Numtech, 2024)

Figure 35 : Percentile 99,8% des concentrations horaires en NO x en benzéne
(concentrations moyennes horairesi St@ipa2EP®es 0, 2% de
(ARIES sur fond Numtech, 2024)

Aoiit 2024 SieD” | 49














































































